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Lasninger for trafikk, sykkel og gange pa Bygdaey

Bygdg Vel har, etter anmodning fra flere hold, tatt initiativ til & samle lokale grupper som var
involvert da debatten om sykkel- og gangveien fra Bygdgylokket til Folkemuseet pagikk i 2016 -
2017. Formalet med dette initiativet var @ se om man kunne enes lokalt om en del prinsipper og
Igsninger rundt sykkel og gange pa Bygdgy. Dette har resultert i et felles initiativ som her rettes til
Byrad for miljg og samferdsel og Byrad for byutvikling. Vi gnsker & komme i dialog med politisk
ledelse om konkrete Igsninger og bli involvert i den videre planleggingen for & bedre forholdene for
gdende og syklende pa Bygdgy.

Bygde Vel har invitert flere lokale aktgrer og personer som tidligere var engasjert i saken, og det har
veert avholdt en rekke meter siden januar 2020. | tillegg til to representanter fra styret i Bygdg Vel
har representanter for kritikere av Bymiljpetatens (BYM) forrige forslag deltatt, herunder fra Bygdpy
Folkeparks venner. Representanter for det motsatte synet har ogsa vaert representert.
Fortidsminneforeningen har deltatt. | tillegg har samarbeidsutvalget for museene pa Bygday deltatt,
samt forvalter pa Bygdg Kongsgard. De to siste som observatgrer. Arbeidsgruppen kaller seg for
Sykkel- og trafikkgruppen for Bygdgy og har mandat fra Bygdg Vel til 4 fremme forslag til Byrad for
miljg- og samferdsel og Byrad for byutvikling.

Trafikksituasjonen pa Bygdgy

Ved siden av fokuset pa sykkel- og ganglgsninger har gruppen gnsket d se pa hele trafikksituasjonen
pa Bygdgy. Denne situasjonen bade er og forventes a bli sveaert utfordrende i stadig st@rre deler av
aret etter hvert som det gker pa med turister i takt med utbyggingen av museene i drene fremover.
Her ma spesielt nevnes utbyggingen av Vikingtidsmuseet som forventes & gke det arlige besgkstallet
fra 570 000 i fjor til 800 000 — 900 000 nar det dpner i 2025 og utbyggingen av Holocaust-senteret. |
tillegg foregdr det storstilt utbygging pa Sksyen og Sjglyst med blant annet ungdomsskole samt en
generell gkende trend med bruk av sykkel som transportmiddel. Det er derfor avgjgrende at det
snarest mulig settes i gang arbeid som dekker hele trafikksituasjonen pa Bygdgy. Ved siden av
behovet for bedret busstransport ma det komme i gang arbeid med a gke fergekapasiteten til
Bygdoy med flere avganger og flere anlgpssteder bade i Oslo sentrum og pa Bygdey. Bygdgyfergene



frakter ifglge egne registreringer cirka 200 000 turister til og fra Bygday (400 000 pastigninger totalt)
i lgpet av en sommersesong fra 15. mars til 15. oktober. Museene pa Bygdgy har samlet over 1,5
millioner bespk drlig, og vi anslar at hver turist i gijennomsnitt besgker cirka 2 museer. Dette anslaget
gir totalt 700 000 turister som besgker museene pa Bygdgy i en normal sesong. Dvs. at nesten 30 %
av turisttrafikken til Bygdgy dekkes av fergetrafikken. Slik vi oppfatter situasjonen er det per i dag, til
var store forundring, ingen konkrete planer for satsing pa gkt battrafikk til og fra Bygday. Vi gnsker
at Oslo Kommune setter dette hgyt opp pa dagsorden, da dette er en av de viktigste innfartsdrene
for turister og bespkende til Bygdgys museer og som avlaster veinett og det fredete kulturmiljpet i
praksis. Fem museumsdirektgrer pa Bygdgy tok allerede 30. mars 2016 opp gnsket om gkt battrafikk
til Bygdgy i debattinnlegget «Heldrsbat til Bygday er grgnn politikk i praksis" i Aftenposten (vedlagt).

Sightseeingbusser utgjgr et stadig gkende problem fordi de skaper trafikkproblemer nér de skal
plukke opp turister (Hop-on/off), mens andre sightseeingbusser skaper plassutfordringer nar de skal
parkere. Vi har hatt mgter bade med Ruter og med Batservice for & diskutere aktuelle kortsiktige og
langsiktige tiltak for kollektivtrafikken pa Bygdgy. Vi gnsker at ovennevnte problemstillinger fplges
opp av Byrdd for miljg og samferdsel.

Overordnet plan for grgnn mobilitet

| forbindelse med behandlingen av reguleringsplanen for Langviksveien, vedtok Bystyret 23.05.2018
falgende: «Bystyret ber byrddet legge fram en helhetlig plan for sykkel og gange pé Bygday. Planen
skal se pa Igsninger for trafikkavvikling for gange og sykkel, og se pG behovet for ny infrastruktur».
Det skal derfor utarbeides en helhetlig plan for gange og sykkel pa Bygday. Sykkellgsninger fra
Bygdgylokket skal etter den politiske bestillingen veere underordnet en slik helhetlig plan. Det er
derfor viktig at byradsavdelingen kontakter BYM for a fa fremdrift i oppfglgingen av vedtaket om
overordnet helhetlig plan.

Svkkellgsninger fra Bygdgylokket

Kulturmiljget pa Bygdgy ble fredet i forskrift av 17.02.2012 som et omrade av nasjonal verdi og
regulert til bevaring i reguleringsplan for Bygdg Kongsgard og Folkepark stadfestet av Kommunal- og
moderniseringsdepartementet pd samme dato 17.02.2012. Arbeidsgruppen under Bygdg Vel er helt
samstemte i at det opprinnelige forslaget fra BYM om gang- og sykkelvei fra Bygdeylokket pa en
rekke mater brgt med kulturmiljgfredningen og den vedtatte reguleringsplanen for Bygdg Kongsgard
og folkepark. Den bebudete Forvaltningsplanen for omradet lar vente pa seg, men gruppen har
allikevel gijennom mgter vinteren, varen og sommeren 2020 kommet frem til en felles forstaelse av
hvordan reguleringsplanen og kulturmiljget kan hensyntas. Prinsippene beskrives i dette brevet og
forslag til lgsninger vises pa vedlagte skisse. Skissen beskrives narmere lenger ned i brevet.

Sykkel- og gangtrafikken pa Bygdgy fordeler seg i dag langs en rekke kjgreveier og gangveier. Det er
to hovedinnfartsarer: én fra innerst i Frognerkilen og én fra Sjglyst. Sykkeltrafikken fra Frognerkilen
fordeler seg bade langs Wedels vei for de som skal til gstlige og midtre deler av Bygdgy, og langs
hovedveien (Dronning Blancas vei og Bygd@yveien) for de som skal andre steder pa Bygdgy.
Sykkeltrafikken fra Sjglyst fordeler seg hovedsakelig langs Bygda@yveien, men en del tar ogsa langs
Hengsengveien for 8 komme til Bygdg Sjgbad, Kongeskogen og strendene. Gruppen forventer ogsa
at selv om det kommer Igsninger for gange og sykkel langs deler av bilveien, vil mye av
sykkeltrafikken ogsd i fremtiden fordele seg i flere retninger. Det er derfor viktig at utforming og
dimensjonering av fremtidige sykkel- og gangveier tar hensyn til forventet behov og til
fredningsbestemmelsene som gjelder for Bygdpy.



Behovet for tilpasninger i fredningsomradet og bruk av standarder

Sykkel- og trafikkgruppen pa Bygdgy er helt samstemt i at nye sykkel- og gangveilgsninger pa Bygdgy
ma vaere stedstilpasset i en helt annen grad enn tidligere foreslatt fra BYM. | Statens Vegvesens
Sykkelhandbok (https://www.vegvesen.no/ attachment/69912) star det i pkt. 3.5.4 «Spesielle
gatemiljg | byer og tettsteder vil ofte vaere spesielle omrdder som har en egenart det er viktig G
beholde. Det kan vaere omrdder med gammel bebyqgelse, torgomrdder, parker og plasser, eller
spesielle naturomrdder. Det er viktig d tilpasse sykkellgsningene til disse stedenes egenart”. Dette er
sveert sentralt for utformingen pa Bygdgy og ma ga foran Oslostandarden etter Sykkel- og
trafikkgruppens enstemmige mening. Vi mener derfor det er riktig at sykkelveien som er regulert
gjennom fredningssonen pa Bygdgy tas ut av planen for hovedsykkelveinettet for Oslo da den ikke
kan fglge standardene det legges opp til for sykkelvei i Oslo generelt. Vi anmoder samtidig byraden
om a vurdere 3 flytte ansvaret for planlegging av lgsninger i fredningsomradet over til
Bymiljgetatens byromsdivisjon. Det vises i denne sammenheng til vedlagte brev av 27.03.2017 fra
Byradsavdeling for miljg og samferdsel til BYM der Byraden gnsker en mer stedstilpasset veilgsning.
Sitat: «Lgsningen skal vektlegge kulturminnevern og biologisk mangfold».

Det vises ogsa til Norske Landskapsarkitekters forening (NLA) sin uttalelse av 05.12.2016. Der heter
det: «NLA mener at pd bakgrunn av bdde det folkelige engasjementet og dels faglig uenighet om
vesentlige spgrsmal av miljgmessig, demokratisk, kulturfaglig og veiteknisk karakter, bgr planen
vurderes pa nytt. Kulturlandskapet pG Bygdgy er av nasjonal verdi. Mdlet ma vaere framfaring av en
funksjonell sykkelvei tilpasset det historiske parklandskapet.»

Bygde Kongsgard og Folkepark har noe av det rikeste biologiske mangfoldet i Norge. Fa i Oslo er
kjent med det. Dette er verdier som har stor betydning naer Oslo i en tid da det stadig er tap av
biologisk mangfold. Her viser vi til uttalelse fra Naturvernforbundet Oslo Vest (NOV) i saken der det
henstilles til a ta hensyn til det fredete natur- og kulturlandskapet. NOV stgtter det alternative
forslaget til ny sykkel- og gangvei utarbeidet av landskapsarkitekt Simen Gylseth i Bjgrbekk &
Lindheim AS. Gylseths forslag ble utarbeidet i 2016 for 3 vise et eksempel pa en gang- og sykkelvei
som i langt st@rre grad tok hensyn til fredningsomradet.

Hovedprinsipper for gange- og sykkel i fredningsomradet

Nar det gjelder nye Igsninger for sykkel- og gange har Sykkel- og trafikkgruppen kommet frem til
fglgende hovedprinsipper:

e Fgrende for saken er at kulturlandskapet pa Bygdgy er fredet som kulturmiljg etter
kulturminnelovens § 20 og underlagt strenge restriksjoner med hensyn til tekniske inngrep
bdde gjennom fredningsbestemmelsene og reguleringsbestemmelsene for omradet.
Vesentlige inngrep som markslagsendringer, hogst, fjerning av alleer, fjerning av
naturverdier, graving, sprengning, planering, oppfylling og andre tiltak som motvirker
formalet med fredningen er etter forskriftens § 6 forbudt. | forskriftens § 8 apnes det
riktignok for at forvaltningsmyndigheten i szerlige tilfeller kan gi tillatelse til tiltak som ikke
medfgrer vesentlige inngrep i kulturmiljget med dets naturverdier. Slike dispensasjoner kan



vaere «endring av trafikkforholdene av hensyn til kulturmiljpet og trafikksikkerheten» og
«tiltak i trad med gjeldende reguleringsplan for Bygdgy».

Sykkelveien som er tegnet inn pa kartet til gjeldende reguleringsplan for Bygday er ikke
teknisk gjennomfgrbar uten en rekke dispensasjoner. Disse dispensasjonene er ikke mulige
uten vesentlige inngrep. Problemet understrekes av Klima- og miljgdepartementet (KLD) i
departementets tilleggsbemerkninger i brev av 05.10.2017 (vedlagt): «Dimensjoneringen av
gang- og sykkelveien synes ikke & ha veert et sentralt tema ved behandlingen av
reguleringsplanen. Prosjektert kapasitet kan ut fra nyere trafikktellinger virke
overdimensjonert. Heller ikke omfanget av fyllinger og skjseringer har veert tema i debatten
rundt planen» og «Departementet er enig i at dimensjoneringen av sykkel- og gangveien bgr
revurderes og dermed kunne tilpasses omgivelsene og kulturmiljgfredningen pd en bedre
mdte».

Det vises i denne sammenheng ogsa til Kommunal- og Moderniseringsdepartementet (KMD)
sitt brev av 11.01.2017 til KLD (vedlagt) i forbindelse med det forrige forslaget til gang- og
sykkelvei. KMD ivaretar statens grunneierinteresse for Bygdg Kongsgard. KMD uttalte i
brevet at «kKommunens planlagte tiltak vil medfgre vesentlige endringer i innfartséren til
kulturlandskapet, og vil pd varig basis endre inntrykket og redusere verdien av dette». KMD
forutsatte at «tiltakets omfang og plassering md tilpasses elementene i kulturlandskapet».

Sykkel og trafikkgruppen har derfor sett det som helt ngdvendig at kulturlandskapet skal
vaere fgrende for plassering og dimensjonering av gruppens forslag til Igsninger mellom
Bygdaylokket og Folkemuseet fremfor a strengt faglge reguleringsplanens angitte
plasseringer. Regulert plassering ble i sin tid sjablongmessig inntegnet i plankartet, og det
har vist seg at topografi, landskap og verdifull vegetasjon gj@r at ingen lgsninger (sma eller
store) er forenelige med planen.

Sykkel- og gangveier ma utformes med stor grad av stedstilpasning, men ma samtidig veere
sikkerhetsmessig forsvarlig bade i forhold til motorisert ferdsel, sykkel/sykkel og
gaende/sykkel. Reguleringsplanens § 20 «spesialomrade bevaring (kulturmiljg, vei, fortau,
sykkelvei, annet veiareal, turvei, sti/kyststi» har blant annet fglgende fellesbestemmelse:
«Veianlegq skal utformes slik at det fremstdr med et arkitektonisk og materialmessig uttrykk
som harmonerer med landskapet».

Hastighetsbegrensning langs kjgreveien ma reduseres til 40 km/h hele veien fra
Bygdgylokket.

Sykkelveien pa Bygdgy ma primaert utformes som en sikker sykkelvei for alle aldre og ikke
som en ekspressrute for raske syklister.

Det er gnskelig at minst mulig dyrket mark gar tapt som fglge av inngrepet. Dimensjonering
og lokalisering av sykkel- og gangvei og tilhgrende grgnne rabatter mellom kjgre- og
sykkelvei langs jordene ma derfor veies i forhold til tap av dyrket mark.

Langsgaende rabatter med vegetasjon og treer mellom vei og sykkelvei vil dempe inntrykket
av sammenhengende harde flater og «motorvei-preg».



Svkkel- og trafikkeruppens forslag til Igsninger mellom Bygdeylokket og Folkemuseet

Gruppens Igsninger for sykkel- og gange er i hovedsak foreslatt med sykling i begge retninger pa den
pstlige siden av bilveien fra Bygdgylokket. Det har ogsa blitt arbeidet med et annet alternativ hvor en
sykkeltrase med trafikk sydover (inn til Bygd@y) legges pa vestsiden av Dronning Blancas vei og
Bygdgyveien opp til residensporten pa Kongsgarden, og sykkeltrase med trafikk nordover legges pa
pstsiden av bilveien (delt Igsning). Sistnevnte alternativ er beskrevet i et eget kapittel kalt
«Alternativet ‘delt Igsning’» lenger ned.

Gruppen fremmer fgigende forslag som vises pa vedlagte skisse:

e Langs Dronning Blancas vei fra Bygdgylokket opp til Wedels vei foreslas kombinert gang- og
sykkelvei pa gstsiden av bilveien. Det anlegges en grgnn rabatt som skiller gang- og
sykkelveien fra bilveien. Dette ved at det tas areal av den eksisterende svzert brede bilveien.
Gang- og sykkelveien har dekke i grus i likhet med turveier i Slottsparken og Frognerparken.
Valget av grus som dekke pé alle delstrekkene har stor betydning for enigheten i gruppen.
Oppover mot Wedels vei endres skraningen mot jordet og det ma da felles cirka tre mindre
Igvtraer. Dette er den minst sdrbare av delstrekningene. @stover inn Wedels vei gar det
allerede i dag en gang- og sykkelsti til Folkemuseets hovedinngang, og et stort antall
syklende og gaende tar av fra Dronning Blancas vei her.

e Mellom Wedels vei og Hanselgkken foreslas en kombinert sykkel- og gangvei med
grusdekke. Det foreslas ikke at den kombinerte veien merkes opp med egne sykkel- og
gangfelt da dette vil gi store bredder og ikke passe inn i kulturmiljget. Det forutsettes at
sykkel- og gangveien har en vesentlig redusert bredde i forhold til vanlig breddestandard, jfr.
kapitelene ovenfor om bruk av standarder og hovedprinsippene i fredningsomradet.
Tursykling ma prioriteres fremfor hastighetssykling. Kombinert sykkel- og gangvei legges gst
for eksisterende allétraer. Ved Hanselgkken tar en rekke gadende og syklende turveien videre
langs jordet/gjerdet til Kongens sommerresidens sydover mot Bygday skole, Huk og
Vikingtidsmuseet.

e Det foreslas at eksisterende fortau langs hele vestsiden av Dronning Blancas vei og
Bygdayveien frem til Kongens sommerresidens sin hovedport utvides til en bredde pa 2,5
meter. Dette fortauet er tenkt benyttet bade til gaende og syklende. Fortauet er i dag av
varierende bredde og er bla. atkomst til stiene pa Dronningberget.

e Den opprinnelige alléen langs Bygdgyveien oppover mot porten til sommerresidensen ma
gjenopprettes. De beste av de eksisterende traerne kan besta. Nye traer erstattes med
opprinnelige tresorter. Det er ikke ngdvendig og i strid med fredningsbestemmelsene § 6
med utskifting av alle allétraerne.

e Bredde og plassering av Igsningen ma tilpasses bade terreng, stgrre traer, skraninger langs
veien og svinger. Langs Bygdgyveien fra kalveinnhegningen i retning Folkemuseet foreslas
derfor at den kombinerte gang- og sykkelvei legges noe lavere i terrenget enn bilveien pa
innsiden av de 28 lindetraerne som bevares.



e Sykkel- og gangveien ma ga pa utsiden av den lille kollen rett etter Forvalterboligen og ikke
forutsette sprengning av kollen som tidligere foreslatt. Dette forutsetter en mindre knekk pa
veien der gjerdet til residensboligen slutter som vist pa vedlagte kartskisse. Man ma da flytte
bilveien noen f& meter vestover langs strekket opp til krysset Bygdeyveien/
Stremsborgveien. Dette vil ogsa gi bedre plass til gang-sykkelveien og en noe rundere kurve i
svingen ved gvre port til Folkemuseet som er gunstig for bussene.

e Mellom Hanselgkken og Folkemuseet er det kun mulig med en mindre stilgsning med
grusdekke som legges helt uavhengig av bilveiens plassering. Dette er det mest sarbare
delstrekket langs bilveien blant annet nar det gjelder bevaringen av stgrre traer. Behovet for
kapasitet vil imidlertid vaere minst her da mange gaende og syklende allerede har tatt av til
andre stier og veier.

Her er detillustrert en smalere sti som er lagt lenger inn i terrenget for & bevare det
karakteristiske veikrysset Museumsveien / Stremsborgveien ved Folkemuseets gvre inngang
med st@rre vegetasjon, stier og blant annet svaert gamle furutraer. Bade
Fortidsminneforeningen og Naturvernforbundet har papekt viktigheten av at dette omradet
bevares.
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Figur 1. Forslag til terrengtilpasning ved Hanselpkken og gvre inngang til Folkemuseet, Sykkel- og gangveien ma fores vekk
fra bilveien i terrenget mellom Hanselgkken og gartneriet. Dette er beste stedstilpasning til terreng. Man oppnér bevaring
av de flotte furutraerne og annen viktig vegetasjon samtidig som man beholder sikkerheten for syklister i den uoversiktiige
svingen.

e Langs den her foreslatte traseen for sykkel- og gangstien Ia den tidligere innkjgrselen til det
gamle gartneriet. Det er derfor av historisk interesse a viderefgre denne traséen og
Igsningen vil ikke fgre til at stgrre treer gar tapt. Tilsvarende inntrukket stilgsning i grus som



gar forbi krysset ved Stremsborgveien videref@res i terrenget fra Oscarshallveien og helt ned
til bussparkeringsplassen ved Folkemuseets hovedinngang.

e Generell utforming av Igsninger for sykkel- og gange ma skje i respekt for de kulturhistoriske
verdiene som ligger langs traseen. Et eksempel kan vaere utforming av krysset foran
kongeporten med fotgjengerfelt som vist i figur 2 under.
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Figur 2. Forslag til utforming av kryss foran Kongeporten med brostein og gangfelt (Skisse av Simen Gylseth. Bjgrbekk og
Lindheim AS). Fortauet som er vist langs gjerdet utgdr pga. sikkerhetshensyn. Bruk av brostein i Bygdgyveien er nok ikke
korrekt rent historisk sett. Skissen ble laget som et eksempel pé en mer hensynsfull méte G utforme veianlegget pd hvor
porten til sommerresidensen og dens kobling til alleen ble fremhevet som en viktig del av kulturmiljget.



Skissene i figur 3 under viser hvordan gruppen foreslar & tilpasse sykkel- og gangveien i skranende
terreng for eksempel i Museumsveien uten at det gar utover arealbruken.

Forste skisse viser opprinnelig Igsning:

Wil dL UL
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Figur 3 Utformmg av sykkelvel i skranende terreng. BYM sin Igsning gverst og arbeidsgruppens forslag under for
Museumsveien (Skisse av Simen Gylseth. Bjgrbekk og Lindheim AS)

Alternativet «Delt I@sning»

Noen av gruppens medlemmer foretrekker et alternativ med delt Igsning pa hver side av bilveien i
Dronning Blancas vei og Bygdg@yveien opp til porten ved Kongens sommerresidens. Dette gjelder kun
dette delstrekket da de mener delt Igsning her gir hgy grad av sikkerhet mot ulykker mellom
syklende/syklende og gdende/syklende i bakken nedover fra residensporten mot Wedels vei. En delt
Igsning vil ifglge disse medlemmene ogsa estetisk gi en god balanse i landskapet langs trealléen ved



at det kan bli to smalere sykkel- og gangveier pa begge sider av traerne opp til residensporten.
Utfordringen med & bytte side av veien i hver ende for de som skal til Bygdgy anses ikke for 8 vaere
problematisk dersom det legges ny fotgjengerovergang i bunnen av Dronning Blancas vei ved Skgyen
Batforening og fartsgrensen settes ned.

Mer presist ser man her for seg en ny fotgjengerovergang ved fartshumpen i begynnelsen av
Dronning Blancas vei (ved Skayen Batforening). Det kan da vaere blandet sykkel- og gangvei fra
Bygdaylokket pa vestsiden opp til residensporten. Pa denne méten blir sikkerheten godt ivaretatt
uten at den totale veibredden behgver a bli stgrre. Fra Bygdaylokket opp til Wedels vei kan det veere
valgfritt om man vil bytte side eller ikke.

Pa delstrekket fra Wedels vei opp til residensboligen ma dette alternativet ha forbud mot sykling i
sydgaende retning oppover pa gstsiden slik at disse er atskilt fra syklende i nordgaende retning som
oppnar hgyere hastigheter. Ved denne Igsningen bgr gdende krysse Dronning Blancas vei ved
Wedels vei og benytte fortauet pa vestsiden av bilveien opp til residensporten for § ivareta
sikkerheten best mulig. Derfor kan sykkelstien for de som sykler nedover pa gstsiden veere relativt
smal og ta mindre del av det vernede jordbruksarealet.

Nar det gjelder strekket fra krysset Bygdgyveien / Dronning Blancas vei vil det i fremtiden bli gkende
sykkel- og gangtrafikk fra Sk@yen nar boligutbygging og skoler blir ferdigstilt. Disse kommer syklende
eller gdende opp eller ned langs den gamle Bygdgyveien (fra Ferd stadion) der det ogsa bgr males
opp et sykkelfelt i veien. For disse blir det naturlig, mest hensiktsmessig og sikkert a fortsette pa
vestre side av Bygdg@yveien opp til residensporten. Mange skal videre langs Christian Fredriks vei,
eller motsatt. «Delt Igsning» mener derfor noen i gruppen er den beste I@gsningen for denne delen av
prosjektet.

Ved delt lgsning ma strekket langs vestsiden av alléen i Bygdeyveien ha tilstrekkelig bredde for bade
syklende oppover og gaende i begge retninger da dette spesifikke strekket vil bli folksomt pa gode
dager. Bredden bgr bli 3,5 meter (mot dagens 3 meter) inklusive plass til treerne. Dette anses 3 veere
mulig uten a endre profilen pa skraningen ned mot jordet.

Videre prosess

Bygdg Vel anmoder med dette bade Byrad for miljg og samferdsel og Byrad for byutvikling til 3
igangsette et arbeid med en helhetlig plan for gr@gnn mobilitet/gange og sykkel pa Bygdgy i samsvar
med Bystyrets vedtak fra 2018. Vi har betydelig lokal kunnskap og @nsker a medvirke bade i den
overordnede planleggingen og for de konkrete Igsninger som velges pa de forskjellige strekningene.
Planlegging av lgsninger langs bilveien ma ha klare politiske fgringer i trad med de ovenfor nevnte
punktene. Bygdg Vel gnsker et mgte med byradene og dialog med de aktuelle etater slik at
eventuelle spgrsmal til initiativet kan avklares i forkant. Vi imgteser et forslag til mgtedato med
byradene.

Dialogmgter der byrddsavdelingene, prosjekterende etat, Riksantikvaren, Fortidsminneforeningen,
Statsbygg, Bygde Kongsgard og Bygdg Vel deltar i en tidlig fase vil vaere positivt for utviklingen av
prosjektet.



Vennlig hilsen

Ellen Heyerdahl Svein Solhjell
Styreleder Bygdg Vel Styreleder Fortidsminneforeningen
Oslo og Akershus
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